MOTOR - 2AD-FHV-MOTOR MO-129

B MOTORSTEUERUNG

1. Aligemeines

Die folgende Liste zeigt einen Vergleich der Motorsteuerungen des 2AD-FHV-Motors und des
2AD-FTV-Motors. Das Motor-ECU zur Steuerung dieses Systems wird von DENSO hergestellt.

System Merkmale 2AD-FHV | 2AD-FTV
Das Motor-ECU bestimmt anhand der von den Sensoren
Steuerung der . - .
Einspritzmenge empfang§nen Slgnale die Einspritzmenge entsprechend O O
den Betriebsbedingungen des Motors.
Das Motor-ECU bestimmt anhand der von den Sensoren
Steuerung des . . o
Binspritzzeitpunkts empfangenen $1gnale 'den Einspritzzeitpunkt entspre- O O
chend den Betriebsbedingungen des Motors.
Das Motor-ECU steuert anhand der von den Sensoren
empfangenen Signale den Kraftstoffdruck iiber das SCV
Kraftstoffdruck- (Suction Control Valve = Saughub-Steuerventil) und das O —
steuerung Druckabregelungsventil entsprechend den Betriebsbe-
(Siehe Seite dingungen des Motors.
MO-140) Das Motor-ECU steuert anhand der von den Sensoren
empfangenen Signale den Kraftstoffdruck iiber das SCV — O
entsprechend den Betriebsbedingungen des Motors.
Das Motor-ECU bestimmt anhand der von den
verschiedenen Sensoren empfangenen Signale die
Steuerung der . . . L
Voreinspritzung Voremsprltzme?nge, den Emsprltzzeltpunl.(t ur.1d das O O
Intervall (zwischen Vor- und Haupteinspritzung)
entsprechend den Betriebsbedingungen des Motors.
iitiﬁg:&iﬁfgé Das Motor-ECU steuert anhand der von den Sensoren
) ) empfangenen Signale das Auslass-Einspritzventil, um O —
(Siehe Seite NOx, Partikel und Schwefel zuriickzuhalten
MO-141) ' ’
Das Motor-ECU bestimmt die Leerlaufdrehzahl
Leerlaufdrehzahl- entsprechend den Betriebsbedingungen des Motors und O O
steuerung steuert die Einspritzmenge, um eine vorgegebene
Leerlaufdrehzahl zu erzielen und aufrechtzuerhalten.
. Steuert anhand der Wassertemperatur die Zeitdauer,
Vorglihsteuerung withrend der die Gliihkerzen an Spannung gelegt werden. O O
Das Motor-ECU bestimmt anhand der von den Sensoren
empfangenen Signale die EGR-Menge iiber das o O
EGR-Ventil und die Dieseldrosselklappe entsprechend
EGR-Steuerung den Betriebsbedingungen des Motors.
(Siehe Seite Das Motor-ECU bestimmt anhand der von den Sensoren
MO-143) empfangenen Signale die EGR-Menge iiber das
EGR-Ventil, das Schaltventil fiir den Bypass des O —
EGR-Kiihlers und die Dieseldrosselklappe entsprechend
den Betriebsbedingungen des Motors.
Das Motor-ECU steuert anhand der von den Sensoren
Ladedruck- . . .
empfangenen Signale die Membrandose iiber E-VRV O O
steuerung entsprechend den Betriebsbedingungen des Motors.

(Fortsetzung)



MO-130

MOTOR - 2AD-FHV-MOTOR

System Merkmale 2AD-FHV | 2AD-FTV
Das Motor-ECU bestimmt anhand der von den Senso-
ren empfangenen Signale die Position der Dieseldros- O O
Steuerung der selklappe entsprechend den Betriebsbedingungen des
Einlassdrosselklappe | Motors.
Schlieft die Dieseldrosselklappe vollstindig, um beim O O
Abstellen des Motors die Vibration zu reduzieren.
. Hilt die Temperatur der Luft-Kraftstoff-Gemischsonde
Gemischsonden- . .
. stets auf einem angemessenen Wert, um eine exakte
Heizelement- o O —
Erfassung der Sauerstoftkonzentration im Abgas
steuerung .
sicherzustellen.
Indem der Klimaanlagen-Kompressor entsprechend
Klimaanlagen- den Betriebsbedingungen des Motors ein- bzw.
: . : O O
Abschaltsteuerung ausgeschaltet ~ wird, wird stets eine gute
Motoransprechung aufrechterhalten.
. Der Liiftermotor wird vom Motor-ECU auf Basis der
Liifter-steuerung . N .
(Siche Seite MO-53) Signale vom Wassertemperaturfilhler sowie des O O
Ein-/Ausschaltsignals der Klimaanlage gesteuert.
Unterbindet die Kraftstoffeinspritzung, falls versucht
Wegfahrsperre wird, den Motor mit einem falschen Schliissel zu O O
starten.
Automa‘usc}}e Wenn der Motorschalter gedriickt wird, betitigt diese
Anlassfunktion* .
Steuerung den Anlasser so lange, bis der Motor O O
(Warmlaufsteuerung) Ansprinet
(Siehe Seite MO-55) | “"PTE"
Das Motor-ECU regelt die Ladespannung der
Ladesteuerung . . o
. . Lichtmaschine entsprechend den Fahrsituationen und O O
(Siehe Seite MO-57) .
dem Ladezustand der Batterie.
Olwechsel- Wenn das Motor-ECU eine Alterung des Motordls und
Hinweissystem des Olfilters feststellt, leuchten Hauptwarnleuchte und O O
(Siehe Seite Olwechsel-Hinweisleuchte auf, um den Fahrer zu
MO-105) informieren.
Diagnose Wenn das Motor-ECU eine Storung erkennt, fiihrt es
(Siehe Seite eine Diagnose durch und speichert den gestorten O O
MO-107) Bereich.
Notlauffunktion Wenn das Motor-ECU eine Storung erkennt, schaltet es
(Siehe Seite den Motor ab oder steuert ihn entsprechend den bereits O O
MO-144) im Speicher vorhandenen Daten.

*: Modelle mit intelligentem Zugangs- und Startsystem
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2. Aufbau

Die Anordnung der Motorsteuerung ist aus dem nachfolgenden Diagramm ersichtlich.

SENSOREN MEMBRANDOSEN
#1
LUFTMENGENMESSER vg - w1 PINSPRRAY T
2 »| EINSPRITZVENTIL
NR. 2
#3
AUSSENLUFT- THA - » BINSPREPZVENTIL
TEMPERATURFUHLER #o T EINSPRITZVENTIL
o o NR. 4
ANSAUGLUFT- _ THIA -
TEMPERATURFUHLER . IDLO
- DRUCK-
RLFF = ABREGELUNGS
~ VENTIL
WASSERTEMPERATUR- THW INJE
FUHLER -
IREL
KURBELWINKEL- NE - EDU-RELAIS
SENSOR
FIV
= AUSLASS-EINSPRITZVENTIL
NOCKENWELLEN- G
SENSOR =
PCV | scv
POSITIONSSENSOR VPA2| ECU
STEUERUNG DER
DIESEL DROSSEL - VLU EINLASSDROSSELKLAPPE
KLAPPENSENSOR - | oo
LUSL | | DROSSELKLAPPEN-
STEUERUNGSMOTOR
KRAFTSTOFF- _ THE
TEMPERATURFUHLER
VORGLUHSTEUERUNG
PCRI GREL| m ———
KRAFTSTOFFDRUCKSENSOR [~ ~*- - VORGLUHRELAIS
LADEDRUCKFUHLER L
= EGR-STEUERUNG
EGRS
- EGR-VENTIL
EGR-VENTILHUB- EGLS
SENSOR
VSV
ECBV |, (FUR SCHALTVENTIL DES
DIFFERENZIALDRUCK- PEX EGR-KUHLER-BYPASS)
SENSOR
\/\

0INEG4Y

(Fortsetzung)
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/\/
ABGAS- ) THCT __ TURBOLADERSTEUERUNG |
TEMPERATURFUHLER - VN
(Zylinderreihe 1, Sensor 1) > E-VRV
ABGAS- ) THCO
TEMPERATURFUHLER - LADESTEUERUNG |
(Zylinderreihe 1, Sensor 2) RLO
= LICHTMASCHINE
VCIB
BATTERIESTROMSENSOR o
(EINGEBAUTER BATTERIE-
: THB GEMISCHSONDEN-
TEMPERATURFUHLER) - HEIZELEMENTSTEUERUNG
SCHEIBENWISCHER- INH HAF2 | GEMISCHSONDEN-
STEUERUNGSSCHALTER o o HEIZUNG
DF
LICHTMASCHINE ~| MOTOR
ECU | | LUFTERSTEUERUNG |
GEMISCHSONDE AFZ FANH _
- LUFTERRELAIS NR. 1
STP ”
BREMSLICHTSCHALTER - »  LUFTERRELAIS NR. 24
FANL -
STA - LUFTERRELAIS NR. 3%#4
ANLASSERRELAIS -
ELS
SCHLUSSLICHTRELAIS - STARTAUTOMATIK?
CLSW| | \mpp | T
KUPPLUNGSSCHALTER - ACCR|
STSw 1| STROMVERSORGUNGS
- ECU
TEMPOREGELSYSTEM- ccs !
TEUERSCHALTER*!
ACC-RELAIS
IG2-RELAIS*2 IGSW STAR |
ZUNDSCHALTER - - ANLASSERRELAIS
/\_/
(Fortsetzung)
*1: Modelle mit Temporegelsystem 0INEGOSY

*2: Modelle mit intelligentem Zugangs- und Startsystem
*#3: Modelle ohne intelligentes Zugangs- und Startsystem
*4: Modelle mit Klimaanlage
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i ]
> KOMBINATIONSINSTRUMENT
WEGFAHRSPERREN-ECU | IMO| |  |omomoo oo n 2o 2o im
W
SPR. = MOTORWARNLEUCHTE
KOMBINATIONSINSTRUMENT [CANH, CANL
® Geschwindigkeitssignal
® QOlwechsel-
Hinweisleuchte
® Vorgliihanzeige
® Drehzahlmesser
MOTOR-
ECU
KLIMAANLAGEN-ECU*! == MREL
+B HAUPTRELAIS
SCHLUPFREGELUNGS- -
ECU*2 j
TC
DLC3 -
WESE
_ TACH.
BATT
BATTERIE >
=— . CAN 0INEGO6Y

*1: Modelle mit Klimaanlage
*2; Modelle mit Fahrdynamiksteuerung
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3. Diagramm der Motorsteuerung

Stromversorgungs-
ECU#!

ACC-
Relais

Anlasser

Anlasserrelais

Wegfahrsperren-
ECU

DLC3

Lichtmaschine

Gaspedal-
Positionssensor

\

Kombinationsinstrument

Klimaanlagen-
ECU*3

L » Liifterrelais

IG2-Relais*!
Ziindschalter*2

Motor-
ECU

Batteriestromsensor

(integrierter Batterietemperaturfiihler)
1

Batterie

Kupplungsschalter ————
Bremslichtschalter ———

o

Schlupfregelungs-
ECU*4

Common-Rail

EHE-0 0 00 0
\oJ

Druck-

ventil

abregelungs-

Schlusslichtrelais ——| EDU-Relais ]
- = EDU
- — Dieseldrossel-
— - klappenventil
Ansaugluft-
temperatur-
AuBenluft- f"hlp Drosselklappen-
T uhler steuerungsmotor
emperatur- M
fiihler == T
EGR-Ventil- 3
E/(S;X (]E_L_i}:]das Y hubsensor L
-Kiihler-
Luftmengenmesser Bypas-Schaltventil) EGR Venti /
Einspritz- Diesel.
Membrandose | veniil et
Nocken- £ klappen-
; wellen- %—-' sensor Lade-
sensor O druck—
E-VRV 2) ==
(fiir Turboladersteuerung) Y Gll'ihkerze sensor
Abgastemperaturfiihler Auslass-
(Zylinderreihe 1, Sensor 1) Einspritz—
Abgastemperaturfiihler ventil O :Nasser—l
(Zylinderreihe 1, Sensor 2) f?i‘:liira ur-
Differenzial- .
drucksensor ] Gliihkerzen-
O T relais
Kurbelwinkel-
sensor
Luft-Kraftstoff-Gemischsonde

*1: Modelle mit intelligentem Zugangs- und Startsystem
*2: Modelle ohne intelligentes Zugangs- und Startsystem

*3

: Modelle mit Klimaanlage
*4: Modelle mit Fahrdynamiksteuerung

0INEG20Y
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4. Anordnung der Hauptkomponenten

Differenzialdruck-
sensor

Kombinationsinstrument

® Motorwarnleuchte

® Vorgliihanzeige

e Olwechsel-Hinweisleuchte
® Drehzahlmesser

EDU

Luftmengenmesser
o Aulenluft-Temperaturfiihler

Batteriestromsensor
(integrierter Batterie- <
temperaturfiihler)

DLC3

Ansaugluft-Temperaturfiihler

Motor-ECU

Luft-Kraftstoff-Gemischsonde Gaspedal-Positionssensor

0INEGS2T
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Druckabregelungsventil
Einspritzventil Gliihkerze SCV

Kraftstoffdrucksensor

Kraftstofftemperatur-
fiihler

Auslass-
Einspritzventil

‘& --.(

Wassertemperaturfiihler

Ladedruck-

P

fiihler / ~ '& y
7\ ; w/@

Drosselklappen- ) .
steuerungsmotor EGR-Ventil

Dieseldrosselklappensensor

E-VRV VSV
(fiir Turboladersteuerung) (fiir das Schaltventil des EGR-Kiihler Bypass)

Abgastemperaturfiihler Nockenwellensensor

(Zylinderreihe 1, Sensor 1)

Abgastemperaturfiihler 288EGSTY

(Zylinderreihe 1, Sensor 2) Kurbel-

winkelsensor
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5. Hauptkomponenten der Motorsteuerung

Allgemeines

Die Hauptkomponenten der Motorsteuerung des 2AD-FHV-Motors sind:

Komponenten Merkmale Menge
Motor-ECU 32-Bit CPU 1
EDU Mit eingebautem DC-DC-Wandler 1
Luftmengenmesser Hitzdrahttyp 1
Kurbelwinkelsensor (Anzahl der Rotorzihne) Mit Induktionsspule (36-2) 1
Nockenwellensensor (Rotorzihne) Mit Induktionsspule (1) 1

Kraftstoffdrucksensor Halblelt'er—DruckW?ndler 1
(zwei Schaltkreise)

Gaspedal-Positionssensor Kontaktfreier Typ 1
Dieseldrosselklappensensor Kontaktfreier Typ 1
Differenzialdrucksensor Halbleiter-Druckwandler 1
Zylinderreihe 1,
i Sensor 1
Abgastemperaturfiihler ; . Thermistor jeweils 1
Zylinderreihe 1,
Sensor 2
Luft-Kraftstoff-Gemischsonde Mit Heizelement (Breitbandtyp) 1

Kraftstoffdrucksensor

® Der Kraftstoffdrucksensor gibt ein elektrisches Signal an das Motor-ECU ab, das proportional zum
Kraftstoffdruck im Common-Rail ist. Anhand dieses Signals hélt das Motor-ECU den Kraftstoff stets
auf dem optimalen Druck.

® Der Kraftstoffdrucksensor besitzt zwei Stromkreise (Haupt- und Nebenkreis), die dem Motor-ECU
einen permanenten Vergleich der von den beiden Kreisen erfassten Werte erlauben. Das Ergebnis ist eine
extrem genaue Erfassung der Werte, wodurch eine bessere Notlaufsteuerung erreicht wird.

09+
0,81
0,7+

0,6
Ausgangs- 0.5

spannung (V) 04l

0,3
0,2
240EG91 0,1 -

ol : L
0 30 90 180 190

Hauptkreis

Nebenkreis

Kraftstoffdruck (MPa) 288EG102C
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Differenzialdrucksensor
® Der Differenzialdrucksensor dient zur Erfassung der Druckdifferenz vor und hinter dem
DPNR-Katalysator mit Partikelfilter, um Verstopfungen zu erkennen.

® Der Sensor ist an der Spritzwand auf der Motorraumseite angebracht, wo er von Vibrationen praktisch
kaum beeinflusst wird. Der DPNR-Katalysator und der Sensor sind durch Leitungen und Schlduche
miteinander verbunden.

Differenzialdrucksensor

4,65
Spannung
V)
0,75 |- :
0 100
Differenzialdruck
(kPa)

258 AE49

0INEG21Y

Abgastemperaturfiihler

Die Abgastemperaturfiihler arbeiten mit Thermistoren und sind vor und hinter dem DPNR-Katalysator
angeordnet, um die Temperatur im Katalysator zu erfassen.

o o | ) 106 -
10° -
Elektrischer
Widerstands- 104 -
wert ()
103 1
102

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900
Abgastemperatur (°C)

258AE40 258AE41
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Luft-Kraftstoff-Gemischsonde

1) Allgemeines

® Es kommt eine Luft-Kraftstoff-Gemischsonde vom Typ Breitband zur Anwendung.

® Bei dieser Sonde wird Aluminiumoxid verwendet, das sich durch hohe Wairmeleitfahigkeit und
Isolierung auszeichnet, sodass ein Sondenelement mit Heizelement eingebaut werden kann, um die
Aufwirmleistung der Sonde zu verbessern.

® Diese Sonde basiert auf einer Sonde, die fiir Ottomotoren entwickelt wurde. Ihre Abdeckkappe wurde
jedoch fiir den Einsatz im Dieselmotor modifiziert, um die Beeintriachtigungen durch Temperatur und
Partikelanteil zu eliminieren. Diese Sonde, die dem DPNR-Katalysator nachgeordnet ist, erfasst das
Luft-Kraftstoff-Verhiltnis nach Reinigung des Abgases durch den DPNR-Katalysator.

Aluminiumoxid

Ausdehnungsschicht AuBenluft

Aluminiu-
moxid

aoc»

Platin-
elektrode
Sensorelement (Zirkon)

Gemischsonde (Breitbandtyp) 288EGS6Y

Heizelement

2) Kennlinien

Die Luft-Kraftstoff-Gemischsonde und die beheizte Lambdasonde unterscheiden sich in ihren
Ausgangskennlinien.

Die Ausgangsspannung der Gemischsonde ist nahezu proportional zum vorhandenen
Luft-Kraftstoff-Verhiltnis. Die Luft-Kraftstoff-Gemischsonde wandelt die Sauerstoffdichte in eine
Spannung um und sendet diese an das Motor-ECU.

Das Ergebnis ist eine Verbesserung der Erfassungsgenauigkeit des Luft-Kraftstoff-Verhiltnisses. Die Daten
der Luft-Kraftstoff-Gemischsonde konnen mithilfe des intelligenten Priifgerits II ausgelesen werden.

V)
42 -

Ausgangsspannung der Gemischsonde
Angezeigt auf dem intelligenten
Priifgerit II

2,2 -

I I |
11 (Fett) 14,7 19 (Mager)  s5gaps0

Luft-Kraftstoffgemisch
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6. Kraftstoffdrucksteuerung

Das Motor-ECU berechnet den Soll-Einspritzdruck (25 — 180 MPa) anhand der Betriebsbedingungen des
Motors, die durch die Signale des Gaspedal-Positionssensors und des Kurbelwinkelsensors ausgedriickt

werden.

Die Steuerung des Kraftstoffdrucks erfolgt iiber Signale an das SCV (Saughub-Steuerventil) der
Hochdruck-Forderpumpe, die die Ansaugmenge regeln, und iiber Signale an das Druckabregelungsventil des
Common-Rail, die die Abregelmenge so regeln, dass der vom Kraftstoffdrucksensor gemessene Druck dem

Soll-Einspritzdruck entspricht.

Kurbelwinkel-
sensor

Motor-ECU

Gaspedal-
Positionssensor

Hochdruck-

Berechnung des Soll-
Einspritzdrucks

Forderpumpe Kraftstoffforderung

Kraftstoffdruck-
sensor

EDU

|

|

|

|

i Vorférderpumpe __',l> SCV :> Kolben COmmOH—Rail \l?errllltcilfabregelungs-

|

i AN Steuert die |

! Ansaug- |

! menge _E
Kraftstoff- Ei ] np
einspritzung inspritzventi

A\VA
Kraftstofftank

0INEGI16Y
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7. Katalysator-Unterstlitzungssteuerung

Allgemeines

Das Motor-ECU erkennt den Zustand des Auspuffkriimmer-Katalysators anhand der Signale vom
Luftmengenmesser, vom Wassertemperaturfithler, von den beiden Abgastemperaturfiihlern, vom
Differenzialdrucksensor und von der Gemischsonde und steuert die Einspritzventile und das
Auslass-Einspritzventil fiir die Katalysator-Unterstiitzungssteuerung.

® Die Katalysator-Unterstiitzungssteuerung besteht aus der NOx-Reduzierungssteuerung, der
Partikel-Reduzierungssteuerung und der Schwefel-Riickhaltesteuerung.

Einspritzventil
Auslass-Einspritzventil Wassertemperatur- m

fiihler
Luftmengenmesser /—i_\

» Motor-ECU
—
Abgas- >
0 temperatur- - W\
O fiihler
77 N
v % q
[ U D ¢ Gemisch-
Differenzial- sonde
druck-
Sensor 288EG67C

NOx-Reduzierungssteuerung

Das Motor-ECU berechnet die Menge der NOx im Katalysator anhand der eingespritzten Kraftstoffmenge,
der Ansaugluftmasse und der Abgastemperatur und betitigt die Einspritzventile und das
Auslass-Einspritzventil zur NOx-Reduzierungssteuerung.

Diese EinspritzmaBnahme fiihrt dazu, dass das Luft-Kraftstoff-Gemisch im Abgas fett wird und die NOx
dadurch beseitigt werden.

® Wihrend dieser Steuerung wird voriibergehend etwas mehr Kraftstoff verbraucht.

Partikel-Reduzierungssteuerung

Wenn die Temperatur des DPNR-Katalysators abfillt, sinkt auch seine Leistung, sodass die Menge der im
Filtersubstrat zuriickgehaltenen Dieselpartikel ansteigt. Wenn das Motor-ECU anhand der
Betriebsbedingungen des Motors und der Signale vom Differenzialdrucksensor Verstopfungen im
Filtersubstrat feststellt, betitigt es die FEinspritzventile und das Auslass-Einspritzventil zur
Partikelreduzierung.

® Diese EinspritzmalBnahme fiihrt dazu, dass das Luft-Kraftstoff-Gemisch im Abgas fett wird und durch
die NOx-Reduzierungssteuerung aktiver Sauerstoff erzeugt wird.

® Gleichzeitig erhoht sich die Temperatur des Filtersubstrats und die Partikel reagieren mit dem aktiven
Sauerstoff, sodass sie zur Reinigung in CO, umgewandelt werden.

® Wihrend dieser Steuerung wird voriibergehend etwas mehr Kraftstoff verbraucht.
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Schwefel-Riickhaltesteuerung

Das Motor-ECU berechnet die Schwefelmenge im Katalysator anhand der Daten zur eingespritzten
Kraftstoffmenge und betitigt die Einspritzventile und das Auslass-Einspritzventil — zur
Schwefel-Riickhaltesteuerung.

Diese EinspritzmaBnahme fiihrt dazu, dass das Luft-Kraftstoff-Gemisch im Abgas fett wird und der
Schwefel dadurch beseitigt wird.

® Wiihrend dieser Steuerung wird voriibergehend etwas mehr Kraftstoff verbraucht.

~— Wartungshinweis

® Wenn der Auspuffkriimmer-Katalysator ausgewechselt wird, muss mithilfe des intelligenten
Priifgerits II eine Initialisierung der Alterungsdaten des DPNR-Katalysators im Motor-ECU
durchgefiihrt werden.

® Wenn das Motor-ECU ausgewechselt wird, miissen die Alterungsdaten des DPNR-Katalysators
mithilfe des intelligenten Priifgerits II aus dem alten Motor-ECU ausgelesen und in das neue
Motor-ECU iibertragen werden. Werden die Alterungsdaten des DPNR-Katalysators nicht
iibertragen, wird der DTC (Diagnosecode) P1601 im Motor-ECU gespeichert und die
Motorwarnleuchte leuchtet auf.

® Wenn der Auspuffkriimmer-Katalysator und das Motor-ECU ausgewechselt werden, muss
mithilfe des intelligenten Priifgerits II eine Initialisierung der Alterungsdaten des
DPNR-Katalysators im Motor-ECU durchgefiihrt werden. Wird die Initialisierung der
Alterungsdaten des DPNR-Katalysators nicht durchgefiihrt, wird der DTC P1601 im
Motor-ECU gespeichert und die Motorwarnleuchte leuchtet auf.

Einzelheiten hierzu, siehe im RAV4 Werkstatthandbuch (Pub. Nr. RMOINOM).
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8. EGR-Steuerung

Entsprechend den Betriebsbedingungen des Motors betitigt das Motor-ECU das EGR-Ventil, den
Drosselklappensteuerungsmotor und das VSV (fiir das EGR-Kiihler Bypass-Schaltventil) und reguliert die
Menge des EGR-Gases.

A

Gaspedal-
B SE— o .
%LI\ Positionssensor
' Drosselklappen- Kurbelwinkel-
Diesel- @ steuerungsmotor sensor
drossel- -
klappen-
senFs)gr <—— Luftmengenmesser
Motor-ECU
Wassertemperatur-
fiihler
< AuBenluft-
temperaturfiihler

~<«—— [adedruckfiihler

t

Motor P mPp Zum Turbolader

EGR-Kiihler

Abgas 002CV43Y
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9. Notlauffunktion

Wenn das Motor-ECU eine Storung erkennt, schaltet es den Motor ab oder steuert ihn entsprechend den
bereits im Speicher vorhandenen Daten.

p Liste der Notlauffunktionen

Bedingungen fiir Deaktivierung

DTC Notlauffunkti
orautiuniton der Notlauffunktion
. : . Motorschalter OFF*1/
P0O087 Die Motorleistung wird begrenzt. Ziindschalter OFF*2
. . . Motorschalter OFF*!/
P0O088 Die Motorleistung wird begrenzt. Ziindschalter OFF*2
P0093 Nach Durchfiihrung der Ersatzfahrsteuerung fiir | Motorschalter OFF*!/
1 Minute stirbt der Motor ab. Ziindschalter OFF*2

P0095, P0097,
P0098

Ansauglufttemperatur (Ansaugkriimmer) ist fest
auf 145°C eingestellt.

“Normalzustand” erkannt

P0100, PO102,
P0103

Die Motorleistung wird begrenzt.

“Normalzustand” erkannt

P0105, PO107,
P0108

Ladedruck ist fester Wert.

“Normalzustand” erkannt

PO110, PO112,
PO113

Ansauglufttemperatur (Ansaugkriimmer) ist fester
Wert.

“Normalzustand” erkannt

PO115, PO117,
PO118

Kraftstofftemperatur auf vorgegebenem Wert
fixiert.

“Normalzustand” erkannt

P0120, PO122,
P0123

Die Motorleistung wird begrenzt.

Motorschalter OFF*1/
Ziindschalter OFF*2

P0168

Die Motorleistung wird begrenzt.

“Normalzustand” erkannt

P0180, PO182,
P0183

Kraftstofftemperatur auf 40°C fixiert.

“Normalzustand” erkannt

PO190, POISL, Die Motorleistung wird begrenzt Motorschalter OFF*1/
P0192, PO193 & grenzt Ziindschalter OFF*2
. : . Motorschalter OFF*1/
P0200 Die Motorleistung wird begrenzt. Ziindschalter OFF*2
. . . Motorschalter OFF*!/
P0234 Die Motorleistung wird begrenzt. Ziindschalter OFF*2
P0335 Die Motorleistung wird begrenzt. “Normalzustand” erkannt
P0340 Die Motorleistung wird begrenzt. “Normalzustand” erkannt
. . . Motorschalter OFF*!/
P0400 Die Motorleistung wird begrenzt. Ziindschalter OFF*2
P0405, P0406, . . . Motorschalter OFF*!/
P48 Die Motorleistung wird begrenzt. Ziindschalter OFF*2

*1: Modelle mit intelligentem Zugangs- und Startsystem
*2: Modelle ohne intelligentes Zugangs- und Startsystem

(Fortsetzung)



MOTOR - 2AD-FHV-MOTOR

MO-145

Bedingungen fiir Deaktivierung

P2128, P2138

DTC Notlauffunkti
otlautiunktion der Notlauffunktion
P0500 Geschwindigkeit ist auf O km/h fixiert. “Normalzustand” erkannt
P0544, P0545, . . . Motorschalter OFF*1/
P0546 Die Motorleistung wird begrenzt. Ziindschalter OFF*2
P0627 Die Motorleistung wird begrenzt. “Normalzustand” erkannt
. . . Motorschalter OFF*!/
P1229 Die Motorleistung wird begrenzt. Ziindschalter OFF+2
. . . Motorschalter OFF*1/
P1251 Die Motorleistung wird begrenzt. Ziindschalter OFF*2
: . . Motorschalter OFF*1/
P1271 Die Motorleistung wird begrenzt. Ziindschalter OFF+2
. . . Motorschalter OFF*!/
P1272 Die Motorleistung wird begrenzt. Ziindschalter OFF+2
® Zu geringe oder libermiBige Einspritzmenge:
Keine Notlauffunktion.

P1386 ® Zu geringe Einspritzmenge oder stindig | Motorschalter OFF*1/
gedffnet: Die Motorleistung wird begrenzt | Ziindschalter OFF*2
(Geschwindigkeiten von bis zu ca. 80 km/h
sind zuldssig).

llzijgg, T Differenzialdruck ist fester Wert Motorschalter OFF*!/
' Ziindschalter OFF*2
: : . Motorschalter OFF*1/

Pl1611 Die Motorl .

6 ie Motorleistung wird begrenzt Ziindschalter OFF+2

P1625 Die Motorleistung wird begrenzt. “Normalzustand” erkannt

. . . Motorschalter OFF*1/

P2002 Die Motorleistung wird begrenzt. Ziindschalter OFF+2

P2031, P2032 . . . Motorschalter OFF*1/
’ * | Die Motorl .

P2033 ie Motorleistung wird begrenzt Ziindschalter OFF+2

P2120, P2121,

P2122, P2123, . . . Motorschalter OFF*1/

P2125. P2127. Die Motorleistung wird begrenzt. Ziindschalter OFF*2

P2226, P2228,
P2229

Luftdruck ist fester Wert.

“Normalzustand” erkannt

*1: Modelle mit intelligentem Zugangs- und Startsystem
*#2: Modelle ohne intelligentes Zugangs- und Startsystem





